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Vadsø, oktober 2009
Torpederingen av D/S ”Steinstad” – hva hendte i ettertid?
Skipet

Som de fleste av oss som seilte i A.F. Klaveness & Co. A/S i årene etter krigen vel var kjent med, så ble flere av skipene i rederiet torpedert under krigen. Ett av disse skip, og blant de første, var D/S ”Steinstad”. Skuta var bygd i 1912, som byggenummer 274, ved verftet Robert Thompson & Sons Ltd i Sunderland, og var på 2477 brutto tonn. Kallesignalet var hhv MHQD, senere det mer kjente LCYY. Maskinen var en Triple 3 cyl, skipets hastighet ca 9 knop. Besetningen var på omlag 24 mann.

Ubåten og kommandanten
Den tyske ubåten U 26 var operativ allerede i 1936, og i juni 1940 opererte den i farvannet vest av Irland. I den forholdsvis korte krigskarrieren senket ubåten 11 skip, deriblant tre norske, og skadet to skip. Foruten Steinstad, ble D/S ”Nidarholm” tilhørende A/S Krogstads Shipping Oslo, senket 12. feburar 1940, og M/S ”Belmoira” tilhørende Christen Smith, A/S Oslo, senket 30. juni 1940. Ved torpederingene av Steinstad og Nidarholm ble det først avgitt varselskudd, slik at mannskapene fikk anledning til å gå i livbåtene. Belmoira, som jo ble torpedert etter Norges inntreden i krigen, ble senket uten varselskudd, men ingen omkom.
U 26 møtte sin skjebne 30. juni 1940 da de angrep konvoi OA-175 sørvest av Irland i pos 4803N – 1130W. Den ble da hardt skadet av dypvannsbomber fra eskortefartøyene, men unnslapp - midlertidig. For dagen etter, ble den oppdaget av et Sunderland-fly og angrepet. Ubåtmannskapet arbeidet med å senke ubåten for å hindre at britene tok den intakt, og under dette arbeid ble hele besetningen på 48 mann tatt til fange av britiske marinefartøyer som raskt kom til.

Korvettenkapitän Heinz Scheringer og hans mannskap ble krigsfanger 1. juli 1940, og overlevde dermed krigen. Scheringer døde i 1984, i en alder av 76 år. Forøvrig foreligger det ikke så mye omtale av Scheringer på Internett. 
Torpederingen

D/S Steinstad var på vei fra Fethiye i Tyrkia og hjem til Norge (Aalvik) med malmlast da hun ble torpedert den 15. februar 1940 kl 0837 i posisjon 75 miles vest av Aran Island (Arronmore) utenfor Irland. Skipet hadde da hele kvelden og natten forut for angrepet blitt forfulgt av den tyske ubåten U 26 under kommando av Korvettenkapitän Heinz Scheringer. Om morgenen blir skipet forsøkt stoppet av ubåten som avfyrer to varselskudd fra dekkskanonen, innsiktet foran og på tvers av baugen til Steinstad. Mannskapet ble deretter beordret til å gå i livbåtene. Kaptein Ludvik Nilsen ignorerte denne ordre,  og etter nok et skudd fra ubåten tørner skipet og går mot U 26. 
Ubåten avleverer ytterligere et varselskudd, denne gang nærmere Steinstad, uten direkte å treffe skipet. Men nå går mannskapet i to livbåter, hvorav den ene er motorisert. Denne sleper da den andre etter seg. Like etter høres en eksplosjon, det er fra Steinstad som får et torpedotreff omtrent midtskips, og synker øyeblikkelig.

Motorbåten er bemannet av 2. styrmann Harris Nilsen og 10 andre av besetningen, mens kaptein Ludvik Nilsen og 12 mann er ombord i den andre livbåten, som er utstyrt med seil. 
Denne bortslepingen varer i omtrent 15 timer før slepelinen ryker, og de to livbåtene mister kontakten med hverandre. 
Natt til 16. februar blir kaptein Nilsen skylt overbord og drukner, og livbåten med de øvrige 12 forsvant senere på havet, uten at verken den eller vrakgods siden er blitt observert, til tross for at det i ettertid ble igangsatt leting med fly. Tre av dem som forsvant med kapteinens livbåt var fra Kirkenes: Lettmatros Åge Martinsen, messegutt Trygve Olsen og fyrbøter Olaf Abrahamsen. Samtidig som kapteinen ble skylt overbord, havnet også trimmer(?) Viktor Vidala fra motorbåten i sjøen. Han fikk senere bronkitt, og ble innlagt på hospital på Aran Island.
Aran Island

Den 20. februar når livbåten til 2. styrmann Nilsen den irske øya Aran Island. Mannskapet er da fullstendig utmattet og i en elendig forfatning, og blir tatt hånd om av øyas lokalbefolkning. Sjømennene blir på Aran Island i fem, seks døgn inntil de blir sendt til Dublin i påvente av hjemreise til Norge. Under dette opphold blir 2. maskinist Petter Quitzau syk, han blir lagt inn på et hospital, men dør der 10. mars 1940, og blir begravd under full honnør i Dublin på Mount Jerome Cemetary den 12. mars. 

Lokalbefolkningen på Aran Island, som hadde reddet 11 mann fra besetningen og gitt dem klær og pleie, ventet spent på å få høre fra mannskapet etter krigen. Slik kontakt fikk de aldri.
Krigens folkerett – militære mål til sjøs

Det er blitt stilt spørsmål om hvorvidt tyskerne hadde ”retten” på sin side da Steinstad ble torpedert. Skipet tilhørte på det tidspunkt en nøytral nasjon, var ubevæpnet, førte norsk flagg og var uten militær eskorte. Til det er å si, at den tyske ubåtkommandanten i dette tilfelle fulgte bestemmelsene i henhold til de internasjonale ”price rules”. Nemlig at Steinstad ikke ble torpedert om natten (tyskerne ventet til dagslyset kom), skipet ble varslet og besetningen gitt anledning til å forlate skipet før torpederingen. Både fra tysk og alliert side var det praksis at nøytrale handelsskip som befant seg innenfor kunngjorte soner på vei til fiendens havner, etter visse regler kunne torpederes.
Den tyske ubåtadmiralen, Karl Dönitz, ble etter krigen tiltalt av Nürnberg-domstolen blant annet på dette punkt, men frikjent, da også de allierte fulgte samme praksis.
Som alle krigførende nasjoner hadde også Tyskland sine direktiver for ubåtkrigen. I januar 1940 gav den tyske overkommando Kriegsmarine adgang til å senke alle skip i farvann nær fiendens kyster, hvor bruk av miner var mulig. Ubåtkommandantene ble bedt om å tilpasse sin opptreden og bruk av våpen slik at man ga inntrykk av at det var en minesprengning som fant sted. Også dette ble Dönitz konfrontert med under Nürnberg-prosessen, men hevdet at man i krig ikke har noen plikt til å informere fienden om hvilke stridsmidler man bruker. Hvilket jo ikke kunne motsies.

Senere under krigen fulgte konvoifarten med sine regler. For etter at konvoisystemet ble tatt i bruk i stor utstrekning, handelsskipene ble bevæpnet og eskortert av krigsfartøyer, samt at lasten ikke lenger var ”nøytral”, men beregnet til militært bruk, ble alle parters handelsfartøyer å regne som militære mål. Man fikk den uinnskrenkede ubåtkrig, hvor sjøfolkene fra begge parter måtte leve med angsten for ubåtangrep og en brå og kald død, dagevis i en livbåt, eller svømme rundt i brennende bensin. Og skrekken som alle ubåtmannskapene opplevde, fanget i en kiste av stål dypt under havets overflate, med detonasjoner fra overflatefartøyenes dypvannsbomber, eller bombing fra fly. Ubåtkrigen var skånselløs for alle parter. Ingen vant – alle tapte. 
At D/S ”Nidarholm” og D/S ”Steinstad” ble senket etter at mannskapet ble varslet og fikk anledning til gå i livbåtene, mens M/S ”Belmoira” ble senket uten varsel, viser tydelig at i alle fall enkelte av de tyske ubåtsjefene differensierte mellom handelsskip fra nøytrale nasjoner, og ikke-nøytrale nasjoner. Alle tre fartøyene ble jo som nevnt senket av Korvettenkapitän Heinz Scheringer, men Belmoira etter 9. april 1940. 
Det er en kjennsgjerning at for en ubåt, uansett nasjonalitet, er det tryggest å foreta et torpedoangrep neddykket uten å gi seg til kjenne, framfor å operere i overflatestilling. 
Perioden fra september 1939 og til Norge ble angrepet 9. april 1940, er blitt benevnt som ”Den glemte krigen”. I dette tidsrom ble 50 norske skip ødelagt grunnet krigshandlinger, og 393 norske sjøfolk mistet livet. 
Hva hendte i ettertiden?

Som nevnt, lokalbefolkningen ventet på å få høre hvordan det hadde gått med de overlevende sjøfolkene fra D/S ”Steinstad”, da krigen var over. Men det kom ingen livstegn fra noen av dem. 

I 1996 reiser en norsk turist og journalist, Reidun Astrid Nydal, rundt omkring i Irland. Etter vel to ukers rundreise, har hun tenkt seg ut til en av øyene utenfor Irland, valget falt tilfeldigvis på, ja nettopp; Aran Island, helt uvitende om hva som hadde skjedd der 56 år tidligere. På ferga var det kun en annen passasjer, og da vedkommende hørte at hans medpassasjer var norsk, fikk hun hele historien om Steinstads torpedering og mannskapets redning. Han kunne oppgi to lokale navn, søskenparet Brigid og John Boyle, hvis far hadde vært med på å redde nordmennene. Den norske turisten fant fram til Boylefamiliens hus, og der ble hun svært godt mottatt av søskenparet Boyle. De kunne fortelle at hendelsen i 1940 hadde fulgt dem gjennom hele barndommen, oppveksten og langt inn i moden alder.

Selv var de 9 og 14 år dengang, og husket hendingen godt, særlig hvor forkommen sjøfolkene var da de ble berget i land. Boyefamilen og flere andre tok hånd om dem, og sørget for pleie og nye klær. 
Brigid og John Boyle forteller

I flere døgn hadde de overlevende fra D/S ”Steinstad” drevet rundt i livbåtene på åpent hav. Bensinen hadde tatt slutt for flere dager siden, da deres far Joseph Boyle hadde fått øye på livbåten. Han rodde selv til havs og fikk mennene i land. Alle skolebarna på øya kom for å se de fremmede, historien ble som en legende for øybeboerne. Dette besøket de nå fikk av den kvinnelige turisten, var det første livstegn beboerne hadde fått fra Norge, altså 56 år senere. Så gleden over å få besøk fra Norge var stor, og som Brigid Boyle selv sa til Reidun A. Nydal: 

”I couldn’t have been more surprised. Honest to God. And out of the blue”.
Faktisk så hadde hun bare et par dager tidligere igjen tenkt på den dramatiske hendelsen.

Tore på sporet

Den norske turisten, som også var journalist, lagde en reportasje om saken, i håp om å finne noen av de overlevende. Men det kom ikke noen respons da. I (antatt) 2002 tok hun kontakt med Tore Strømøy om saken, men fikk beskjed om at programmet ”Tore på sporet” skulle avsluttes. Imidlertid var Strømøy svært interessert i saken, og lovte å gjøre undersøkelser for om mulig å finne noen av de norske overlevende, eller slektninger av dem. 
I 2003 tar Reidun A. Nydal igjen kontakt med søskenparet ute på Aran Island. De hadde ikke hørt noe fra Norge, og spør seg fortsatt om hva som kan ha hendt med nordmennene faren deres reddet, og om de noengang vil få oppklaring på mysteriet.
Sør-Varanger avis – Kirkenes

Reidun A. Nydal, som 30 år tidligere hadde vært journalist i Sør-Varanger Avis, hadde et leserinnlegg om saken i den samme avisen, den 25. november 2003. Kort tid etter kommer hun i forbindelse med et par personer i Kirkenes som har lest om saken i avisen, og visstnok skulle ta kontakt med Aran Island. Den 29. november 2003 tar krigsseileren og historikeren Bård Haugland skriftlig kontakt med Riksarkivet i Oslo, og spør om der finnes mannskapslister fra Steinstad for det aktuelle tidsrommet. Haugland fikk aldri noe svar fra Riksarkivet. Men oversikt over navnene på mannskapene i de to livbåtene finnes i dag på Internett under ”Warsailors.no”.
I desember 2003 har igjen Reidun A. Nydal et leserinnlegg i Sør-Varanger Avis. Her forteller hun at hun har vært i kontakt med to kvinner i Kirkenes, som hver hadde en far som var blant dem som kom i land på Aran Island. Begge disse sjøfolkene er nå gått bort. Den ene kvinnen kan huske at faren kom hjem fra Irland med et krusifiks og en rosenkrans. 
Hvorfor ingen av de overlevende har gitt livstegn fra seg til befolkningen på øya, har de ikke svar på, men forklaringen ligger kanskje mest i fortrengninger i sinnet etter traumer fra sterke krigsopplevelser hos sjøfolkene i ettertid. Denne opplysning formidlet Nydal videre til øyfolket.
Tore på sporet – igjen

I Dagsavisen 21. april 2006 har journalist Reidun Astrid Nydal nye opplysninger om saken. Her kan hun nemlig fortelle at ”forrige lørdag”, altså 8. april 2006, hadde TV-programmet ”Tore på sporet” en historie fra Irland. Tore Strømøy hadde her tatt med seg et søskenpar fra Skien for å møte en familie som reddet livet til deres far, matros Alf A Hardy under krigen, etter at skipet deres var blitt torpedert av en tysk ubåt 15. februar 1940. Altså historen som journalist Reidun Astrid Nydal tidligere hadde nøstet opp, og overlevert til Strømøy. Bare innledningsvis nevner Strømøy i programmet at han et par år tidligere hadde fått en e-post om hendelsen fra ”vår” journalist. Altså ikke noe om hennes reise dit i 1996, hvem hun var, eller hvor hun kom fra. 
Dette søskenparet fra Skien hadde blitt fortalt av deres far om hvordan han hadde blitt reddet, likevel hadde ingen av dem noengang sendt en aldri så liten hilsen til Aran Island, etter alle disse årene. 
Og som rimelig er, etter en slik behandling fra NRK, så følte Nydal at dette TV-programmet regelrett var en bommert fra NRK sin side. Og for å bruke hennes egne ord sakset fra nettutgaven av bladet ”Journalisten”, datert 21. april 2006 (som enda ligger ute på Internett):

”Men hvorfor hadde de aldri vist en smule oppmerksomhet ved å kontakte redningsmennene? Aldri et lite livstegn? Ganske utrolig. Men de hadde altså gladelig tatt imot ei gratisreise 65 år etter hendelsen for å vise takknemlighet for åpen scene for en million seere. Noe så pinlig. At Tore Strømøy undervurderer sitt publikum på en slik måte er avslørende nok. Mon tro hva tanker øyfolket selv gjør seg om disse nordmennene og om denne arrangerte takknemlighetstforestillingen? For meg var dette som en pil rett inn i sjelen, en torpedering av en svært vakker historie”.
Det er neppe tvil om at dersom ikke Reidun A. Nydal tilfeldigvis hadde besøkt Aran Island i 1996 og informert Tore Strømøy om historien, så hadde det heller ikke blitt noe  TV-program om dette i ”Tore på sporet”. 

Etter at  ”Tore på sporet” hadde denne saken i april 2006, skrev noen aviser om torpederingen og redningen på Aran Island. Men disse inneholder så mye grov feilinformasjon, at jeg ikke ønsker å benytte denne ”informasjon” som kildemateriell.
Kilder generelt:

Reidun Astrid Nydal: Leserinnlegg i Sør-Varanger Avis datert 25.11.03 – 27.11.03 og 16.12.03. 
Reidun Astrid Nydal: Leserinnlegg i Dagsavisen datert 21.04.06.

Bård Haugland: Kopi av brev fra til Riksarkivet, Oslo, av 29.11.03.
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